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Sachstand 22.04.2021

Sachstand bisheriger Planungen

v Integrierte Stadtebauliche Entwicklungskonzept (ISEK) Stadtumbau Nassau aus dem Jahr 2019 mit entsprechendem Verkehrskonzept
(Konzept Quartiere vom 01.03.2019) seitens VERTEC Ingenieure mit Forderbescheid vom Juli 2020 liegt vor

v’ Auftrag VERTEC , Verkehrsplanerische Stellungnahme Betreutes Wohnen in Nassau“, Abschluss Marz 2020 liegt vor

v Auftrag SHG Ingenieure im Mai 2020
»Erstellung von Planunterlagen fiir die verkehrsbehérdliche Anordnung gemdfs Verkehrskonzept vom 01.03.2019 fiir das Stadtgebiet Nassau
mit diversen Ortsbegehungen, Abstimmungen im Altestenrat und im Verkehrsausschuss ist in Bearbeitung,
bisher umgesetzte MaRRnahme ist die Anordnung der VZ 253 mit Zusatzzeichen (Verbot fur Kraftfahrzeuge tiber 3,5 t / Lieferverkehr frei) in
den entsprechenden Zufahrten der einzelnen Quartiere

“

v diese Bearbeitung fiihrte zu einer Modifizierung der Einteilung der Quartiere mit folgenden Vorschldgen:
e Quartier Obernhofer StraBe/Hohe-Lay-StraRe - Ausweisung als T-30-Zone - Bereiche fir Parken im Rahmen des
Parkraumkonzeptes festlegen
e Quartier Obertal/Oberer Bongert - Ausweisung als T-30-Zone - Bereiche fiir Parken im Rahmen des Parkraumkonzeptes
festlegen
e Quartier Innenstadt - Ausweisung als T-20-Zone mit ,eingeschrankter Haltverbotszone mit Parken in gekennzeichneten
Flachen” - Bereiche fur Parken im Rahmen des Parkraumkonzeptes festlegen
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Sachstand 22.04.2021

*  Klassifiziertes StraRennetz B 417 und L 330 mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit 50 km/h und K 4 mit zulassiger
Hachstgeschwindigkeit 30 km/h

*  Anderung der Hauptri g L 330 durch i de Vorfahrt:
und Sperrung der Innenstadt fiir den Lkw-Verkehr (Anlieger frei)

*  Sperrung der Innenstadt fiir den Lkw-Verkehr (Anlieger frei) am
Knotenpunkt Homberger StraRe (L 330) / Unterer Bongert

«  Anderung der Hauptri g K 4 durch i d
Vorfahrtsregelungen und Sperrung der Innenstadt fiir den Lkw-Verkehr
(Anlieger frei)

*  Ausweisung des gesamten Quartiers dstlich der K 4 als Tempo-30-Zone
mit ich er Ei berei und Sp g fur den

Lkw-Verkehr (Anlieger frei)
*  Offnung der Langenauer StraRe im Zweirichtunsverkehr

= sweisung d amten Quartiers inklusive der StraBe Obertal als
Tempo-30-Zone mit deutlich erkennbaren Ei [ il

der Briicke

NASSAU
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Sachstand 22.04.2021

v’ daraus resultierte eine Uberpriifung der Parksituation im Untersuchungsbereich zwecks Nachweises der Art der Bewirtschaftung und der
Anzahl notwendiger Stellflaichen gezielt fiir die jeweiligen Bereiche; deshalb wurde der Auftrag ,,Parkraumanalyse, Parkraumprognose und
Parkraumkonzept” an VERTEC Ingenieure im Dezember 2020 erteilt, dieser ist zurzeit in Bearbeitung, bis Mitte Mai 2021 liegen erste
Ergebnisse der Parkraumanalyse vor, hier wird auch das Thema Bewohnerparkausweise aufgegriffen und Empfehlungen ausgesprochen

v’ urspriingliche Vorgehensweise: Umsetzung des Gestaltungs- und Verkehrskonzeptes fiir das Quartier Innenstadt als erstes der 3 geplanten
Quartiere, hierzu wurde seitens der SHG Ingenieure fir mogliche BaumaRnahmen eine grobe Kostenschatzung als Vorlage fiir den Haushalt
2021 erstellt (Stand 16.10.2020)

v" im Februar 2021 wurde aufgrund der geplanten MaRBnahmen (z.B. Anordnung von T-30 auf der K 4) sowie weiterer offenen Fragen mit der
Zustandigkeit des LBM Diez ein Fragenkatalog erstellt; der anvisierte Termin am 25.02.2021 wurde seitens des LBM Diez abgesagt, es konnte
noch kein neuer Termin seitens des LBM Diez angeboten werden
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Sachstand 22.04.2021

Fragenkatalog

1 Fir die Emser StraRe steht noch der Rickbau / Fahrbahnsanierung seitens des LBM Diez an.
Zudem ist fir den Knotenpunkt L 330 / Emser Strale die Vorfahrtsregelung in eine abknickend
Vorfahrtsregelung zu andern - wann sind diese MaRnahmen geplant?

2. Gibt es zusatzlich (bauliche) Maglichkeiten, den Lkw-Fahrern am Knotenpunkt L 330 /

Homberger StraRe zu verdeutlichen, dass ein Lkw-[ herrscht? Geplant sind 4 :

bisherdievz2s3amitvz1026-35. o [EEEEEEEEE
3. Wie ist der Sach d beziglich der Rnahme am bach im Bereich der L330 / Zum

Woog?

4. Wie ist der Sachstand zum geplanten Kreisverkehrsplatz B 260 / L 330 / Koppelheckbriicke?

5. Gibt es Méglichkeiten auf die Routenfihrung der Navig: B! Einfluss zu neh Wer
meldet Anderungen im klassifizierten StraRennetz?

6. Am Knotenpunkt B 417 / steht die g der Fahrbahndecke noch an - wann
ist diese MaRnahme geplant?

k& Das Ki sieht eine Anderung in der Wegweisung vor, da durch eine BaumaRnahme
.Betreutes Wohnen” die StraRe Unterer Bongert im Teil dmet wird.

Die Abléseregelung fiir den Unteren Bongert und die Instandsetzung der Hémberger StraRle ist
b bzw. zu baren.

Das Konzept sieht folglich eine Anderung in der Wegweisung vor, sodass sich die Verkehre auf

Grund dessen innerstddtisch verlagern werden. Dies machten wir gerne mit lhnen vorab

abstimmen,

8. Bisher sind lediglich Bereiche der Windener StraRe (K 4) mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
30 km/h (VZ 274-30) ausgewiesen. Vorgesehen ist, dass der gesamte Streckenzug vom
Knotenpunkt K4/Bachbergweg bis B 417/K4 mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (VZ
274-30) ausgewiesen wird. Wir bitten um Stellungnahme.

Zusatz: d Fahr ung?

9. Wie ist die Radwegefihrung Gber die Kettenbriicke geplant? Speziell im Knotenpunktbereich
B 417 / LahnstraBe sind die Sichtbezieh der Fah mit dem Radverkehr
schwierig.

10.  Die Dx he Bahn beab ig die Ei b 2u (Umfang ist noch nicht

bekannt). Wir bitte um Unterstiitzung bei der Priffung, ob die Méglichkeit, die
Eisenbahnbriicke Gber die Lahn und den Mihlbach um einen FuB- und Radweg, gsfs.
kombiniert, zu erweitern? Hierdurch ware eine Verkehrsfihrung des Radweges Deutsche
Einheit Uber die Kettenbriicke, vorbei an der verlegten Radstation am Marktplatz, und Gber die
Eisenbahnbriicke zur B 260 moglich

11. Die LSA. i am kt B 417 / Obernhofer StraRe fuhrt aufgrund der langen
Wartezeiten zu regelmaRigen Ruckstaus. Wir bitten um Prifung zur Verkirzung der
Wartezeiten fur den Verkehr, der die B 417 durchgangig nutzt,

12, Itung / Umbau Bahnhof: 1
13.  Feh h an der Bezij (B 260) vom Gebaude der ehemaligen Firma
Spirella {Lahnbastei) bis zur K briick | "L
14.  Sauberung des Gelanders an der Bezirk und der bricke mit d g Copyright © 2020 MpOSMAICOCLy SMap-Ertmicklee ©
e e e
Datet 210£12-050-Fragen katalog doos

S|H|G Ingenieure GmbH Folie 10



Sachstand 22.04.2021

v die Verbandsgemeindewerke Bad Ems-Nassau fiihren in den nichsten Jahren den StraRenausbau und Erneuerung der Kanalisation und der
Wasserleitung in Nassau in verschiedenen Strallenziigen der Stadt Nassau durch; die Zeitschiene sieht den Beginn im Quartier
Obertal/Oberer Bongert vor

e beauftragt mit den Ausfiihrungsplanungen in der Westerwaldstralle, Oberer Bongert und KaltbachstralRe ist die Ingenieurgesellschaft
Dr. Siekmann + Partner mbH

v Auftrag SHG Ingenieure im Februar 2021 ,Umgestaltung des Knotenpunktes WesterwaldstrafSe / Unterer Bongert / Miihlpforte”, da dieser
Knotenpunkt im Zuge der v.g. StralenbaumaBnahme eingebunden werden soll

v’ zurzeit wird die Briicke Oberer Bongert saniert, so kann die Fahrbeziehung Gber den Oberen Bongert freigegeben werden damit mit dem
Bau des Betreuten Wohnens und der SchlieBung der StraRe Unterer Bongert begonnen werden kann

v' Ende Mirz 2021 wurden folgende Bauabschnitte kommuniziert:
e 1.BAistin der KaltbachstralRe vom Unteren Bongert bis Oberen Bongert von August 2021 bis Dezember 2021 geplant,
e der 2. BA mit dem zu Uberplanenden Knotenpunkt WesterwaldstralRe/Homberger StraBe/Oberer Bongert schlieBt sich daran an -
vermutlich von Januar 2022 bis Juli 2022

v daraus ergibt sich der Handlungsbedarf, die im Quartier Obertal/Oberer Bongert liegenden und seitens der Ingenieurgesellschaft Dr.
Siekmann + Partner mbH zu lberplanenden Knotenpunkte in das Verkehrs- und Gestaltungskonzept kurzfristig zu integrieren und
Gestaltungsmoglichkeiten zu finden und in den entsprechenden Gremien abzustimmen; hierbei ist zu beachten, dass die
Ingenieurgesellschaft Dr. Siekmann + Partner mbH die Leistungen noch in die Objektplanung integrieren missen

v" Ausschreibung und Vergabe
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Tempo-30-Zonen

Tempo-30-Zonen

Allgemeines:

Zweck:

seit 2001 besteht keine Verpflichtung der Umsetzung von baulichen MaBnahmen bei Einrichtung von Tempo-30-Zonen

WohnstraBen dienen der Erreichbarkeit der Grundstiicke (Anliegerverkehr) spielen aber auch gleichzeitig als Wohnumfeld eine wichtige
Rolle

das Verkehrsaufkommen soll gering und das Geschwindigkeitsniveau niedrig gehalten werden

Aufgabe der Planer ist es, den Charakter des Wohnens/Aufenthalts so zu gestalten, dass der Durchgangsverkehr moglichst herausgehalten
wird

dabei gilt es nicht isolierte EinzelmalRnahmen, sondern ein Gesamtkonzept zu entwickeln in dem vor allem die Bedingungen fiir FuRganger,
Radfahrer und Kinder verbessert werden

Grundsatze:

in Tempo-30-Zonen gilt die Rechts-vor-Links-Regelung, die bewirkt, dass Kraftfahrer an Knotenpunkten ihre Aufmerksamkeit erhéhen und
ihre Geschwindigkeit reduzieren

sie darf nur StralRen ohne Fahrstreifenbegrenzungen (durchgezogene Linie) und Leitlinien (unterbrochene Linie) umfassen, weshalb auch die
Anlage von Schutzstreifen (Radverkehrsanlage mit unterbrochenem Schmalstrich und dem Piktogramm Radverkehr auf der Fahrbahn
markiert) unzuldssig ist

d.h. keine Ausweisung von Radfahrstreifen und Fahrradwegen, denn Radfahrer und Kraftfahrer sollen sich bei niedrigen Geschwindigkeiten
SO arrangieren

keine Lichtsignalanlagen, denn bei geringer Verkehrsmenge und langsamer Fahrweise ist eine Vorfahrtregelung durch Lichtsignalanlagen
unnoétig und belastet nur die Umwelt
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https://de.wikipedia.org/wiki/Radverkehrsanlage#Schutzstreifen

Tempo-30-Zonen

MafRhahmen zur Erhéhung der Sicherheit:

eine wirksame Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten ldsst sich nur durch bauliche Lésungen erreichen, Tempo 30-Zonenschilder
alleine kosten zwar kein Geld, bewirken aber oft wenig

flr die kostenintensivere Umsetzung kdnnen verschiedene MaBnahmen zum Einsatz kommen:

auf der Strecke
o Versatze (Verschwenkungen in der StraRenfiihrung/Fahrgassenversatz),
o Querschnittseinengungen,
o Aufpflasterungen:
e Teilaufpflasterung - Anhebungen des Fahrbahnniveaus von Bordstein zu Bordstein
e Plateauaufpflasterung - Erhéhungen in Form von Pflasterkissen, die in der Fahrbahnmitte liegen
e damit gleichmaRig langsamere Geschwindigkeiten erreicht werden, sollen die Aufpflasterungen regelmaRig in Abstanden von 30
bis 50 m wiederholt werden
o Quersperren im StraRenquerschnitt,
o Anordnung von Mittelinseln,

im Knotenpunktsbereich
Versatze,

@)

Neuordnung des Parkens und Begriinung (Gehwegverbreiterung),
Aufpflasterung des Knotenpunktbereiches,

Diagonalsperren,

Kreisverkehrsplatze inkl. Minikreisel

eine entscheidende Rolle fiir die Sicherheit in WohnstraRen kommt der Organisation des Parkens zu; damit sich Kraftfahrer, FuRganger und
Radfahrer gut sehen kdnnen, missen Knotenpunkte und Gehwege von geparkten Autos freigehalten werden; zudem kann mit der
Ausweisung von alternierenden Parkstanden ebenfalls eine Geschwindigkeitsreduzierung erreicht werden
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Tempo-30-Zonen

MaRnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Versitze (Verschwenkungen in der Straenfithrung/Fahrgassenversatz)

A SLAARRRNY
WSASNNKRN

=3

Einfacher Versatz

Inselversatz

Abb. 1 - Einfacher Versatz und Inselversatz (Quelle: RASt 2006)
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Tempo-30-Zonen

MafBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Querschnittseinengungen

Abb. 2 - Beidseitige Einengung (Quelle: ADAC e.V.)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Querschnittseinengungen

Abb. 3 - Einengung mit Piktogramm (Quelle: ADAC e.V.)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Aufpflasterungen:

Teilaufpflasterung - Anhebungen des Fahrbahnniveaus von Bordstein zu Bordstein

Teilaufpflasterung

Abb. 4 - Teilaufpflasterung (Quelle: https://www.stvo2go.de/massnahmen-verkehrsberuhigung/)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Aufpflasterungen

Plateauaufpflasterung - Erh6hungen in Form von Pflasterkissen, die in der Fahrbahnmitte liegen

Abb. 5 - Plateauaufpflasterung (Quelle: ADAC e.V.)

S|H|G Ingenieure GmbH Folie 18



Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Aufpflasterungen

Gestaltungsmoglichkeiten fiir Aufpflasterungen auf Strecken

Aufpflasterung

e Abstand = 50 m um niedriges Geschwindigkeitsniveau zu
halten
Lange = 50 m, Hohe < 0,10 m
Rampenneigung 1:10 ... 1:7

e Lange 3 ... 5 m, HOhe 5 ... 7 cm, Mindestbreite 1,70 m,
’°‘",:ﬂ°:'; Platoss;- ] seitlicher Abstand zum Bord max. 1,00 m fur Radfahrer,

" s wirkungsvoll zur Geschwindigkeitsdampfung sind Dop-
pelplateaus in kurzen Abstanden

- Teilaufpflasterung

- geteilte Plateay- e Lange 3 ... 5 m, Hohe 5 ... 7 cm, Plateaubreite 1,70 m,
aufpflasterung D D Zwischenraum 1,20 m, Abstand zum Bord max. 1,00 m

Abb. 6 - Méglichkeiten zur Aufpflasterung (Quelle: https.//www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/84770/)
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Tempo-30-Zonen

MaRnahmen zur Erhohung der Sicherheit auf Strecken

Quersperren im Straenquerschnitt

Abb. 7 - Quersperren (Quelle: https://www.forschungsinformationssystem.de/servlet/is/84788/)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Anordnung von Mittelinseln

Oval, beidseiti versatzt O

|: 6,50 I,
13,25

650
1150

Abb. 8 - Mittelinseln Teil 1 (Quelle: RASt 2006)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erh6hung der Sicherheit auf Strecken

Anordnung von Mittelinseln

!, ca. 85,00 L

_.{g]

9.7

e

OT von Bepflanzung froi

L ca 30,0 |
il i 1 3

Alle Angaben in [m]

Abb. 9 - Mittelinseln Teil 2 (Quelle: RASt 2006)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit im Knotenpunktsbereich

Versatze

Versatz an einer Kreuzung

Gehweg

O\

Gehweg

Gehweg

N\NO

Abb. 10 - Versatz an einer Kreuzung (Quelle: https://www.stvo2go.de/massnahmen-verkehrsberuhigung/)

S|H|G Ingenieure GmbH Folie 23



Tempo-30-Zonen

MaRnahmen zur Erh6hung der Sicherheit im Knotenpunktsbereich

Versatze

\ Gehweg

Versatz an einer Einmundung

- N OLIN

Gehweg

=

Abb. 11 - Versatz an einer Einmiindung (Quelle: https://www.stvo2go.de/massnahmen-verkehrsberuhigung/)

N0
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit im Knotenpunktsbereich

Aufpflasterung des Knotenpunktsbereiches

Abb. 12 — Aufpflasterung des Knotenpunktsbereiches (eigene Aufnahme)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit im Knotenpunktsbereich

Diagonalsperren

Abb. 13 - Diagonalsperren (Quelle: https://www.oekoloewe.de/nachhaltige-mobilitaet-stadtentwicklung-detail/diagonalsperren-was-ist-das.html)
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Tempo-30-Zonen

MaBnahmen zur Erhéhung der Sicherheit im Knotenpunktsbereich

Kreisverkehrsplatze inkl. Minikreisel

Abb. 14 - Minikreisel (Quelle: ADAC e.V.)
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Tempo-30-Zonen

Weitere MalRhahmen:

Abb. 15 - Verdnderung des Fahrbahnbelags (eigene Aufnahme)
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Tempo-30-Zonen

Ungeeignete MalRhahmen:

e schwierig gestaltet sich auch der Einsatz von Schwellen (kurze Anhebungen), die zu erhéhten Brems- und Beschleunigungsmandvern sowie
zu Fahrzeugbeschadigungen flihren kdnnen

Abb. 16 - Fahrbahnschwelle (Quelle: https.//www.lueft.de/verkehrsberuhigung/mobilkonzept-leitsystem/begriffe/fahrbahnschwellen
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Tempo-30-Zonen

e bei den Gestaltungselementen Baume und Begriinung ist zu beachten, dass sie nicht zu mehr Sicherheit beitragen, wenn sie zu
Sichthindernissen werden

e wenn aufgrund der vorhandenen Querschnitte keine baulichen Manahmen mdglich sind, kdnnen neben den Tempo-30-Zonenschilder
o das Piktogramm 30 auf die StraRe
o sowie eine Markierung mit Haifischzahnen an den Knotenpunkten zur Verdeutlichung der Rechts-vor-links-Regelung vorgenommen
werden
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Tempo-30-Zonen

Nicht bauliche MaRnahmen

Zonenbeschilderung mit Piktogramm

Abb. 17 - Zonenbeschilderung mit Piktogramm (Quelle: ADAC e.V.)
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Tempo-30-Zonen

Nicht bauliche MalRnahmen im Knotenpunktsbereich

Markierung von Haifischzihnen

-

Haifischzdhne ZONE
in Tempo 30-Zonen I/

Abb. 18 - Haifischzdhne (Quelle: https://www.stvo2go.de/verkehrszeichen-radfahrer/#Haifischzaehne)
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Ausblick

Quartier Obertal/Oberer Bongert
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Ausblick
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Ausblick

Was ist zu tun? (Ausblick)

Sehr kurzfristig:

e gestalterische Ausarbeitung der beiden Knotenpunkte Unterer Bongert/KaltbachstraBe und Oberer Bongert sowie der dazwischenliegenden Strecke fiir
den 1. BA zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verdeutlichung der Rechts-vor-links-Regelung

e Entscheidung/Beschluss seitens der Vertreter der Stadt Nassau
e Einbindung der GestaltungsmalRnahmen in die Objektplanung der Ingenieurgesellschaft Dr. Siekmann + Partner mbH

Kurzfristig:

e gestalterische Ausarbeitung der beiden Knotenpunkte Unterer Bongert/Westerwaldstrale/Muhlpforte WesterwaldstraRe/ Oberer Bongert sowie der
dazwischenliegenden Strecke fiir den 2. BA zur Geschwindigkeitsreduzierung und Verdeutlichung der Rechts-vor-links-Regelung

e Entscheidung/Beschluss seitens der Vertreter der Stadt Nassau
e Einbindung der GestaltungsmalRnahmen in die Objektplanung der Ingenieurgesellschaft Dr. Siekmann + Partner mbH

Mittelfristig:

e Gesamtkonzept fir das Quartier Obertal/Oberer Bongert unter Berticksichtigung der Ergebnisse der Parkraumanalyse, Parkraumprognose und des
Parkraumkonzeptes seitens VERTEC

e Entscheidung/Beschluss seitens der Vertreter der Stadt Nassau
e Einbindung der GestaltungsmalRnahmen in die Objektplanung der Ingenieurgesellschaft Dr. Siekmann + Partner mbH

e Erstellung der Planunterlagen fur die verkehrsbehérdliche Anordnung des Quartiers Obertal/Oberer Bongert

e Abstimmung mit StraBenausbaukonzept der Verbandsgemeindewerke Bad Ems-Nassau
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